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Einleitung

Die Zukunft der Mobilitat beginnt mit
den Innovationen der Gegenwart

Als internationaler Zulieferer fiir mobile Technologien ist
die Leidenschaft fur Mobilitat allgegenwartig. Mobilitét
ist mehr als Effektivitat. Sie ist vielmehr die alles
entscheidende Triebfeder. Die Kraft, die uns neue Ziele
erreichen, weiterkommen und Grenzen verschieben
lasst. Die Idee der Mobilitét ist der Kristallisationspunkt
unserer Visionen. Und das spurt man in allem, was wir
tun und denken.

Begeisterung fur moderne Fahrzeuge und technische
Maoglichkeiten verbindet unsere Mitarbeiter Gber Lander
und Sprachgrenzen hinweg. Offenheit fur Neues ist uns
genauso wichtig wie Erfahrung, gezielte Forschung

und Entwicklung. Deshalb arbeiten bei uns Spezialisten
aus den unterschiedlichsten Geschaéftsfeldern zusammen.
Mit innovativen Entwicklungen treten wir heute den Beweis
fur den Erfolg dieses Arbeitsmodells an.

Ein Beispiel hierfur sind unsere VDO Produkte fur
Spezialfahrzeuge und -maschinen unterschiedlichster Art.
Diese Systemldsungen und Einzelkomponenten halten
besonders hohen Anforderungen stand und bieten
zugleich maximalen Fahr- und Arbeitskomfort.

Dieser Katalog
immer auf dem neusten Stand

Unser Katalog Vehicle Electronics soll Sie im
geschéaftlichen Alltag langfristig begleiten. Um das zu
gewabhrleisten, wird er regelméaRig aktualisiert.

Unsere Partner:
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Einleftung

Unser Engagement und
unsere Erfahrung fur
anspruchsvolle Aufgaben

Je komplexer die Anforderungen und je robuster die
Einsatzbedingungen sind, desto wichtiger ist es, starke
Partner zu haben, die einen bei jedem Schritt optimal
unterstiutzen. Dies gilt bei der Ausriistung von
Spezialfahrzeugen fur die Industrie und die Bau-, Forst-
und Landwirtschaft ebenso wie bei der Ausstattung von
stationdren Maschinen und Sportfahrzeugen.

In all diesen Bereichen kann bei Bauteilen und
Komponenten nur bedingt auf Standardldsungen
zurlickgegriffen werden. Dabei ist es aber wichtig,
zuverléassige, erprobte und innovative Technologien zu
nutzen, um auf deren Grundlage maf3geschneiderte
und leistungsstarke Spezialldsungen zu entwickeln.

Unser Produktspektrum ist genau auf diese
Anforderungen zugeschnitten und bietet dank unserer
langjahrigen Erfahrung als Zulieferer der Automobil-
industrie und Hersteller von Spezialldsungen vielfaltige
Einsatzméglichkeiten. Mit Komplettldsungen aus einer
Hand und speziell entwickelten Bauteilen stehen
unsere Produkte Uberdies flr optimale
Systemintegration. Dass unsere Lésungen auch unter
héartesten Einsatzbedingungen jederzeit zuverlassig
funktionieren, dafiir sorgen wir mit umfangreichen Prif-
und Qualitatssicherungsverfahren.

Ein Kernbereich, den wir mit unseren Produkten bedienen,
ist die Steuerung und Optimierung von Motorleistungen.
Dies unterstiitzen wir unter anderem mit Sensoren,
Aktuatoren und Kraftstoffsystemen. So kénnen wir
beispielsweise dazu beitragen, den Kraftstoffverbrauch und
die Emission von Schadstoffen zu senken und gleichzeitig
die Effizienz der Fahrzeuge und Maschinen zu erhéhen.
Im Cockpitbereich halten wir zahlreiche flexible
Sonderldésungen von der Instrumentierung bis hin zu
Multimediaprodukten bereit. Diese beriicksichtigen
insbesondere die Gesichts-punkte Ergonomie und Komfort
und bieten Fahrern und Skippern jederzeit optimale
Bedingungen.




Unsere umfangreiche Erfahrung auf der einen Seite,

die Auswabhl spezieller Produkte mit vielfaltigen
Maoglichkeiten der Systemintegration auf der anderen
Seite machen uns zum idealen und zuverléssigen Partner
Fur Hersteller von Spezialfahrzeugen und Maschinen.

Wir vermarkten und entwickeln Sensor-, Regel- und
Instrumententechnik fir alle Maschinen und Aggregate,
die von einem Motor angetrieben und ausschlief3lich
Stationdr eingesetzt werden. Dazu gehdéren beispielsweise
Kompressoren und Generatoren. Die Ubernahme von
Systemen aus der Grof3serie ermdglicht Ldsungen mit
Einem besonders attraktiven Preis-Leistungs-Verhéltnis.

hoch

Kundenbedrf nis se

Unsere LOsungen:

* Instrumentierung

« Displays

* Sensoren und Schalter

«  Aktuatoren

« Fahr- und Drehzahlregelung

« Controller und Elektronische
Netzwerklésungen

« Eratzbedarf

* Motorsteuerungen

* Kontrolpanel

* Komfortprodukte

Je komplexer die Anforderungen an an
Produkt sind, desto wichtiger wird es, of
nen Pariner zu haben, der eufgrnund seiner
Erfahrung in der Serenproduktion optmal
angepanste Sparalicsungen bicten kann.
Gerade Sperafahrzeuge und -meschinen
mizmsen awch unter hartesten Hedingun-
gen jedeczet zuverissig funkbonioren.
Mafigaschneiderte Losungen, die auf er
probten Korzepten basieren und je nach
Bederf an die spezielen Ensatrbedin
gungen angepasst werden, biden die
Grundings unserer Arbeit. Innovetive 1S

Konstruktionsart sungen und genau auf de Bodiirnase

zugeschnitiene Produkie ermoglichen
dio problemicss Systemintogration.



Variable Produktlosungen
fur vielfaltige Anwendungs-

bereiche

Unsere Standardkomponenten, unsere individuell angepassten Systeme und un-
sere maBgeschneidert entwickelien Spezialldsungen bieten wir fur Fahrzeuge im
On- und Off-Highway-Bereich ebenso an wie fur stationare Maschinen, Freizeit-

fahrzeuge und Sporiboote.

On-Highway

Fur Nutzfahrzeuge mit StraBenzulassung entwacken
wir umfassande Systermtechnologie. Dazu gehoren vor
alern Losungean fur GroB- und Speziglishrzeuge wie
betspidlaneise Kommunalishrzeuge, Mobikrans, Nutz-
{shrzeuge dler Art some Bussa. Je nach Fehrzeugtyp,
Snsatzspekirum und Herstellanwunsch beten wir mai-
gaschneidarie Produktidsungan an.

Off-Highway

Bei dar Entvackiung unserar Systema fiir jede Art von
Spezaffshrzeugan m Off-Highway Bereich erbeten
var eng mit dam Enginearing und der Ferigung zu-
sammen. Auch fir Maschinen, die in der Forst- und
Landwirtschaft zum Einsatz kommen, fur Krane oder
Speaisifshrzeugs, z. B. fur Aughaien, haben wir be-
wihrte Systerns und Audiogecaie m Programm.

Freizeitfahrzeuge

Tuningfirmen und Plow-Hersteler, dis hauptsachich
handpafertigte Fahzeuge n Keneren Auflagan fertigen,
haben oft sehr spezielle Wansche, etwa m Bersich In-
strumentierung. Langjghnge Erfiahrung und hohe Flen-
biltEt machen uns zum idealen Partner fir alle, die In-
dwvidudiasungen fur Fahzeuge n Kanserien suchen.

Sportboote

Schiffswerften und Bootsherstellarn bieten wir zuver-
l3ssige und prazise Instrumente fUr die Navigation,
dia Maotor- und die Bordnetziiberwachung an. Unsers
Produkipaette fir Motorboota und Segelyachten
basiert auf unsaram umfassenden Know-how als
langighnger Bootsausstatter.

Motoren und stationare Maschinen

Wi enteackeln Sensor-, Regel- und Instrumentantech-
nik fir glie Maschinen und Aggregate, die von einam
Motor angetrieban und ausschiislich stationar enge-
setrt werden. Daru gehiren beispislsweise Kompres-
soren und Genaratoran. Die Ubamahme von Systemen
aus dar GroBsane ermoglicht Losungen mit enam
besonders atirakiven Preis-Leistungs-Verhaltnis.




Enlatung

Die Anwendungsbereiche

— Baufshrzeuge
— Land- und Forstwartschaftiche Fahrzeuge
— Furfordedfahezeuge
. Spezalishrzeuge dier At, 2. 8.
fir Fughalen

Spozial OEM Las ungen fir

— Sportishrzeuge dier Art (Power Quads,
Sigets, Motorschitien u.a)
— Motorrader

— Tuning-Fehrzeups

- Erdél — und Erdgasforderanlagen
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Motorstellelemente



1. Motorstellelemente
Produktibersicht

Leerlaufregelventil / Digitaler Linearsteller

Leerlaufregelventile

Leerlaufregler steuern die Regelung der Ansaugluft im Drosselklappen-
Bypass und damit die Motordrehzahl im Leerlauf dynamisch.

In Verbindung mit den Sensoren und einem elektronischen
Steuergerat werden Drehzahlabweichungen schnell

ausgeregelt.

Digitale Linearsteller

Digitale Linearsteller steuern die Regelung der Ansaugluft im
Drosselklappen-Bypass und damit die Motordrehzahl im Leerlauf
schrittweise. In Verbindung mit den Sensoren und einem
elektronischen Steuergerat werden Drehzahl-abweichungen
schnell ausgeregelt.

Luftregelventil

Mit unseren ACV (mit oder ohne integrierte Regelelektronik) wird

im Ansaugtrakt von Dieselmotoren elektromotorisch eine Ansaugluftdrosselung
vorgenommen, um eine exakt geregelte Abgasruckfihrung

(strengere Abgasnormen) zu realisieren sowie die

bei Dieselmotoren stérend wirkende Abschaltschittelfunktion zu beheben

Drosselklappe

Elektromotorische Drosselklappen

Die Drosselklappenstellung wird mechanisch tber den Gaszug
reguliert und von der Drosselklappen-Elektronik als Steuersignal

an das Motorsteuergerat weitergeleitet. Die eingehenden Informationen
werden mit weiteren aktuellen Informationen aus

verschiedenen Sensoren des Motormanagements abgeglichen.

Die fur Verbrauch und Abgasemission optimale Drosselklappenstellung
wird permanent errechnet und angeglichen und in Form

eines Steuersignals an die Drosselklappe zuriick gesendet. Dort

wird eine Feinregulierung der Drosselklappenstellung eingeleitet.
Elektronische Drosselklappen

Der Impuls des elektronischen Gaspedals (E-Gas) und alle

weiteren zur Verfuigung stehenden Daten der Motormanagement-
Sensorik werden permanent abgeglichen. Hieraus wird

die jeweils optimale Drosselklappenstellung errechnet. Die elektronische
Drosselklappe wird dabei ausschlief3lich durch das

Steuersignal aus dem Motormanagement angesteuert.

Abgasruckfihrungsventil

Im Vergleich zu herkdbmmlichen Ventilen ermdglichen elektrisch
betatigte Abgasrickfiihrungsventile eine noch genauere

Steuerung der Abgasriickfiihrraten in Dieselmotoren und direkt
einspritzenden Ottomotoren. So leisten sie einen wichtigen

Beitrag zur Erfiillung der immer strenger werdenden Abgasnormen.




Luftklappen-Stellmotor

Der elektrische Aktuator mit integriertem Positionssensor und

wahlweise integrierter Elektronik erméglicht die kontinuierliche

Verstellung beispielsweise von Saugrohrklappen oder Turboladerleitschaufeln
und ersetzt aufgrund der praziseren Steuerung

herkémmliche pneumatische Antriebe, die den gestiegenen

Anforderungen nicht mehr geniigen.

Elektrische Wasserpumpe

Der Kihlmitteldurchfluss der elektrisch angetriebenen Wasserpumpe
mit integriertem Steuergerat kann variabel an den Kuhlbedarf
angepasst werden. So ist eine prazise Motortemperaturkontrolle
sichergestellt. Die Wasserpumpe lduft mit bedarfsgerechtem
Energieverbrauch, unabhéangig von Hauptkihlkreislauf

und Verbrennungsmotorbetrieb. Dank ihres hohen Wirkungsgrads
tragt die elektrische Wasserpumpe dazu bei, den Kraftstoffverbrauch
zu senken.

Motor Variable Ventilsteuerung

Das Valvetronic System verhilft dem Fahrzeug zu einer direkteren,
erhohten Leistung und zu einem um bis zu 10 % reduzierten
Verbrauch bei Ottomotoren. Die Luftmengenzufuhr wird

bei diesem System liber den variablen Ventilhub geregelt und
ersetzt hier die Drosselklappenfunktionalitat; die Drosselklappe
entféllt deswegen aber nicht, tibernimmt jedoch andere Funktionen,
wie z.B. den Notlauf. Die hochprazisen VDO Motoren

verstellen dabei stufenlos die Exzenterwelle in dem System.

Uber die Exzenterwelle und den von der Nockenwelle getriebenen
Kipphebel werden die Einlassventile variabel verstellt. Die

VDO Sensoren liberwachen exakt den Verstellwinkel der
Exzenterwelle und melden diesen an das Motormanagement.

Exzenterwellensensor

Die VDO Sensoren misst exakt den eingestellten Winkel der
Exzenterwelle und senden den Wert an das Motormanagement
weiter.

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte aus den Katalog Stellelemente V1.0 A2C59507989
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2. Kraftstoffsysteme
Produktiibersicht

Kraftstoff-Fordereinheit

Die im Tank montierten elektrischen Kraftstoffpumpen/-Fordereinheiten der neuen Generation -
gewabhrleisten eine permanent zuverlassige Kraftstoffforderung zum Motor. Sie werden als In-

Tank-Pumpen fur Verbrennungsmotoren mit Einspritzanlage zur Benzin- oder Dieselforderung i I
eingesetzt. Ein Rucklauf fuhrt nicht verbrauchten Kraftstoff zuruck zum Tank. ?
Die Hauptfunktionen sind: Kraftstoffversorgung der Einzel- oder Zentraleinspritzanlage mit e
spezifiziertem Druck und Durchfluss nach Einschalten der Bordspannung, Systemdruckerhaltung

in der Kraftstoffversorgungsleitung bei allen Betriebszustanden. i

Die Kraftstoff-Fordereinheit besteht in der Regel aus der Kraftstoffpumpe (z. T. mit Schlingertopf), e '
einem Filter und dem Flansch mit den entsprechenden Anschlussen. Zusatzlich kann die

Fordereinheit mit einem Hebelgeber ausgestattet sein bzw. in Kombination mit einem

Tauchrohrgeber zum Einsatz kommen.

Hebelgeber

Die Messung des Tankinhaltes erfolgt mittels Sensoren (Hebel- / Tauchrohrgeber), die entweder
mit der Kraftstoff-Fordereinheit eine Einheit bilden oder aber separat verbaut sind. Hebelgeber
dienen zur Messung des Kraftstoffvorrates in Verbindung mit einem elektrischen Anzeigegerat.
Funktionsweise

Die Flissigkeit des zu messenden Vorrates tragt einen Schwimmer, der bei Niveauanderung
sinkt oder steigt und dabei Uber einen Hebel eine Schleiffeder auf einer Widerstandswicklung ,
oder einem Dickschichtwiderstand bewegt. In beiden Fallen erfolgt eine Anpassung an die -
Tankkennlinie. Ein der Flissigkeitshohe entsprechender Widerstandswert wird eingestellt.

Die GroRe des jeweiligen Widerstandswertes wird mit einem elektrischen Anzeigegeréat ‘
gemessen und in Vorratswerten angezeigt. Bei einigen Gebern liegt die Masse am Gehause an.

Andere Geber sind massefrei, d.h. die Masse wird Uber einen separaten Anschluss zugefuhrt.

Hebelgeber kdnnen zuséatzlich mit einem Warnkontakt ausgestattet sein, um neben

der kontinuierlichen Messung das Erreichen eines Fillstandgrenzwertes (Reserve) zu

signalisieren

amwE
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Kraftstoffpumpe

Die Kraftstoffpumpe ist Bestandteil einer Kraftstoff-Fordereinheit, die im Tank betrieben wird.
Zum Teil ist die Pumpe innerhalb der Fordereinheit in einem Schlingertopf verbaut.

Die Kraftstoffpumpen sind zum Teil mit einem Filter ausgestattet.

Benzin-Einspritzventil

Fur jeden Betriebszustand des Motors wird die exakte Menge an Kraftstoff ermittelt.

Das Einspritzventil spruht die errechnete Menge genau und dosiert, zum vorgegebenen Zeitpunkt,
vor das Einlassventil des Zylinders und sorgt somit fur eine saubere und effiziente Ausnutzung des
Kraftstoffes.

)
3

Kraftstoff-Druckregler

Der Kraftstoff-Druckregler ist am Ende des Verteilerrohres angebracht und halt den Kraftstoffdruck
auf einem konstanten Wert. Im Metallgehause des Kraftstoff-Druckreglers gibt eine federbelastete
Membran beim Uberschreiten des eingestellten Druckes den Rucklaufkanal frei. Dadurch kann
uberschussiger Kraftstoff zum Kraftstoffbehalter zuruckfliesen.

Kraftstofffilter

Kraftstoff-Filter sind wichtige Bestandteile einer Kraftstoff- Fordereinheit. Durch ihre Siebfunktion
schutzen sie das Kraftstoffsystem und den Motor vor der Zerstorung durch die Einlagerung 1 e L
immer kleiner werdender Schmutzpartikel. Je nach System konnen ein oder mehrere Kraftstoff-Filter -
zusammen mit der Kraftstoffpumpe bzw. -Fordereinheit verbaut sein.

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte aus den Katalog Kraftstoffsysteme V1.0 A2C59508025
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3. Sensoren fur Motormanagement

Produktiibersicht

Raddrehzahlsensor
Das Raddrehzahlsignal ist eine wichtige GroR3e fiir elektronische
Regelsysteme wie ABS oder ASR.

Kurbelwellensensor

Der Kurbelwellensensor liefert Informationen Gber die aktuelle
Kurbelwellenposition, mit denen das Motormanagement-

System die Drehzahl berechnen kann. Mit diesen Werten lasst

sich der wirtschaftlichste Einspritz- und Ziindzeitpunkt des Fahrzeugs
berechnen.

Luftmassenmesser

Mit zunehmender Relevanz der CO2-Reduzierung werden auch
Luftmassenmesser immer wichtiger fiir ein optimales
Mischungsverhaltnis. Luftmassenmesser sitzen direkt hinter

dem Luftfilter im Ansaugrohr und liefern Informationen tGber
Temperatur, Luftfeuchtigkeit und die Menge der angesaugten

Luft. Trotz ihrer sehr kompakten Bauweise verfiigen sie tiber

eine hochprazise Technik, mit der sich — unter Einbeziehung
weiterer Motorkenndaten — wertvolle Informationen fir ein

perfektes Motormanagement ableiten lassen.

Hierzu gehoéren:

— Temperatur der Ansaugluft

— Luftfeuchtigkeit der Ansaugluft

— Menge der Ansaugluft

Bei Benzinmotoren wird die Luftmassenmessung in Verbindung

mit anderen Sensormessungen zur Regulierung der Kraftstoffzufuhr
zum Motor verwendet. Bei Dieselmotoren dient der Luftmassenmesser
zur Regelung der Abgas-Ruckfuhrrate (AGRRate)

und zur Berechnung der maximalen Einspritzmenge. VDO
Luftmassenmesser sind besonders zuverlassig und robust
gegentber Umwelteinflissen. Durch ihr dynamisches Messvermadgen
tragen sie entscheidend zur Reduzierung von Fahrzeugemissionen
bei.

Drucksensor

MAP- und T-MAP-Sensoren messen den Luftdruck im
Ansaugkrimmer hinter der Drosselklappe, um die ange-saugte
Luftmasse zu bestimmen. Diese Information ist fur die Berechnung
der einzuspritzenden Kraftstoffmenge besonders wichtig,

da mit ihr das richtige Kraftstoff-Luft-Gemisch erreicht wird. So
hat das dynamische Messvermdgen dieser Motormanagement-
Komponenten entscheidenden Einfluss auf die Reduktion der
Fahrzeugemission.

— MAP Drucksensor fir aufgeladene Motoren zur Messung des
Luftdrucks hinter dem Turbolader (Messbereich 500-3000 hPa)
— T-MAP Drucksensor mit integriertem Temperaturfihler




Klopfsensor

Moderne Motoren, die ein hohes Verdichtungsverhaltnis
ermdglichen,

haben einen entscheidenden Nachteil: Ihre Konstruktionsweise
flhrt zu einem verstarkten Klopfen, das dem Motor

schaden kann. Klopfsensoren messen zuver- lassig die fur das
Motorklopfen charakteristischen Motorblock- schwingungen.
Hierlber kdnnen Zindwinkel und andere Be-triebsparameter
optimal eingestellt werden, damit der Verbrennungsmotor nahe
der Klopfgrenze arbeitet. So wird nicht nur der Motor geschutzt,
sondern auch der Kraft- stoffverbrauch reduziert. Fur eine maximale
Prazision der Messergebnisse nutzen VDO Klopfsensoren
bereits heute zukunftsweisende Breitbandtechnologie.

Lambdasonde

Unsere Lambdasonden gewdhrleisten einen qualitativ hochwertigen,
einfachen und schnellen 1 zu 1 Austausch. Sie sind

optimal auf die jeweiligen Fahrzeugtypen abgestimmt, wodurch

z.B. ein kiirzen der Kabel oder wechseln der Stecker nicht
notwendig ist.

Nockenwellensensor

Der Nockenwellensensor sitzt im Zylinderkopf und tastet den
Zahnkranz der Nockenwelle ab, um deren Position zu
bestimmen. Diese Informationen werden beispielsweise fir den

Einspritzbeginn bei der sequenziellen Einspritzung, fir das €
Ansteuerungssignal des Magnetventils beim Pumpe-Duse-
Einspritzsystem und fur die zylinderselektive Klopfregelung
bendtigt.

»

Exzenterwellensensor

Die VDO Sensoren misst exakt den eingestellten Winkel der
Exzenterwelle und senden den Wert an das Motormanagement
weiter.

Abgastemperatursensor

In Zeiten von Umweltschutz, Abgasbereinigung und
Kraftstoffverbrauch

erganzt der Abgas-Temperatur-Sensor unser

Produktprogramm. Diese Sensoren werden in Abgas-
Nachbehandlungs-

Systemen verbaut.

Merkmale:

- Im Bereich Motormanagement (ibernimmt der Sensor zahlreiche
Aufgaben.

- Kontrolle hinsichtlich Effizienz und Schutz von Bauteilen

- Temperatur-Uberwachung von Turboladern, Katalysatoren,
Diesel-Partikel-Filtern und Stickoxidreduktions-Systemen

- Uberwachung des optimalen Betriebspunktes

- Schutz vor Temperaturiiberlastung

- Senkung der Schadstoffemissionen

- Senkung Kraftstoffverbrauch

Alle Sensoren entsprechen den OE-Sensoren, somit auch den
jeweiligen Spezifikationen und Anforderungen seitens der Fahrzeug-
Hersteller.

SRR

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte aus den Katalog Sensoren fir Motormanagement V 1.0
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4. Sensoren fir Instrumentierung
MessgroBen zuverldssig ermitteln

Ubersicht

Unsere Sensoren fir Instrumentierung kontrollieren
wichtige Daten, wie z. B. aktuelle Driicke, Temperaturen
und Drehzahlen sowie Geschwindigkeit und
Treibstoffvorrat. So ist der dauerhafte und zuverlassige
Betrieb des Fahrzeugs gewabhrleistet. Werden die
definierten Grenzwerte der Daten Uber- oder
unterschritten, kann die Fahrzeugsicherheit
beeintrachtigt werden und schlimmstenfalls ein
Motorschaden die Folge sein.

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte aus den Katalog Sensoren fur Instrumentierung V 4.0
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5. Reifendruckiiberwachung

Btte prUlen Sie

Reifendruck-Kontrollsystem

Mit der zunehmenden Verbreitung von Reifendruckkontrollsystemen (Englisch: Tire Pressure Monitoring Systems — TPMS)
kommen auf Handler, Werkstétten und Reifenshops neue Anforderungen zu. Ab November 2014 muss jedes neu zugelassene
Fahrzeug die neue Technik serienm&Rig an Bord haben. Mit den durchdachten Teilelésungen und leistungsfahigen Servicegeraten
von VDO sind Sie auch fiir den Service bestens gerustet!

Die EU macht Druck

An der neuen EU-Verordnung fihrt kein Weg vorbei: Automobilhersteller miissen bereits heute neue Modelle der Fahrzeugklasse
M1 mit einem Reifendruckuberwachungssystem ausstatten. Ab dem 1. November 2014 gehdrt das System dann fur alle in Europa
neu zugelassenen Fahrzeuge zur Pflichtausstattung.

Klare Verhéltnisse

Die Anforderungen an die Sicherheitsanzeige sind durch die EU-Norm ECE 661/2009 klar definiert:

Ein plotzlicher Druckabfall von mehr als 20 % muss innerhalb von zehn Minuten angezeigt werden

Ein schleichender Druckverlust muss innerhalb von 60 Minuten angezeigt werden

Eine sichere Funktion muss ab einer Geschwindigkeit von 40 km/h bis zur bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs
gewabhrleistet werden

Welches System bei den Fahrzeugen jeweils zum Einsatz kommt, das Uberlasst der Gesetzgeber den Automobilherstellern. Diese
haben demnach die Wahl zwischen zwei ganz verschiedenen Technologien.

Indirekte Systeme

Das System wertet die Signale der Raddrehzahlsensoren aus. Eine Software vergleicht die Raddrehzahlen miteinander, da diese
bei einem Rad mit geringerem Luftdruck steigen. Werden unterschiedliche Raddrehzahlen gemessen und die Differenz ist nicht der
Fahrsituation zuzuschreiben, leuchtet eine entsprechende Warnlampe im Kombiinstrument auf.

Direkte Systeme

Bei dem direkten System werden alle Rader mit einem Sensor ausgestattet, welcher den Reifendruck und die Temperatur des
Rades direkt misst. Die per Funk Ubertragenen Werte wertet die Steuerelektronik aus und bringt im Falle eines Minderdrucks eine
Warnmeldung im Kombiinstrument zur Anzeige.

Die wichtigsten Vorteile auf einen Blick:

Direkte Systeme liefern schnelle und absolute Daten

Das direkte System kann radindividuell den Druck- und die Temperatur des Rades im Display anzeigen — sogar im Stillstand

Beim Verandern des Luftdrucks — z.B. aufgrund héherer Zuladung oder beim Reifenwechsel — muss das direkte RDKS nicht neu
kalibriert werden



Direkte System

Kleine Ursache, grof3e Wirkung

Die Gesetzgebung hat einen ernsten Hintergrund. Viele PKW in Europa sind mit einem zu niedrigen Reifendruck unterwegs.
Dieser fuhrt aber nicht nur zu einem héheren Kraftstoffverbrauch und Verschlei3 der Reifen, durch einen Minderdruck kann
sich auch das Fahrverhalten des Fahrzeuges stark verschlechtern und er gefédhrdet somit die Fahrsicherheit.

Der neue VDO REDI-Sensor — fiir eine einfache Logistik und Montage

Ein Sensor fir (fast) alle Félle

Der neue VDO REDI-Sensor stellt eine erhebliche Erleichterung in der Lagerung und Logistik dar. Denn wahrend nahezu
jedes Fahrzeug, das heute schon mit einem direkten RDK-System ausgestattet ist, einen spezifischen RDK-Sensor benétigt,
kénnen Werkstatten in Zukunft mit aktuell nur drei verschiedenen Varianten eine Vielzahl der européischen Fahrzeugmodelle
ausstatten.

Schnelles Anlernen statt aufwandiger Programmierung

Der neue VDO REDI-Sensor hat gegeniiber programmierbaren Ldsungen einen entscheidenden Vorteil: Er enthélt ab Werk
mehrere Protokolle und generiert somit keinen zusétzlichen Programmieraufwand im Werkstattalltag. Er braucht lediglich ins
Rad geklebt und wie alle anderen Lésungen an das Fahrzeug angelernt zu werden.

Gut geschitzt und leicht montiert

Der zweite grofRe Vorteil ist die neue Positionierung. Anders als herkdmmliche RDK-Sensoren, die mit dem Ventil verbunden
sind, wird der VDO REDI-Sensor in die innere Laufflache des Reifens geklebt. Dort ist er viel besser vor mechanischen
Beschadigungen geschiitzt, die Montage ist deutlich einfacher und das Vorbereiten von Komplettradern gestaltet sich
komfortabler. AuRerdem ist der VDO REDI-Sensor dank der neuen Position mit jeder beliebigen Felge kombinierbar. Beim
Erneuern der Reifen kann er einfach neu eingeklebt werden.



Ein erprobtes System

Continental hat bereits 2011 einen Mehrmarken-RDK-Sensor im nordamerikanischen Markt eingefihrt. Dieses &uf3erst
erfolgreiche Konzept wurde jetzt weiterentwickelt und auf die besonderen Anforderungen der européischen Fuhrparks
Ubertragen.

¢/

Das Unternehmen Continental und die Marke VDO kdnnen auf mehr als zehn Jahre Erfahrung in der Entwicklung und Produktion
von direkt messenden Systemen zurtickgreifen. Im Ersatzteilgeschaft werden modellspezifische Original-Sensoren unter der Marke
VDO angeboten. Diese sind 1:1-Ersatzteile zum verbauten Serienprodukt. Neben dem kompletten Ersatzsensor umfasst das
Programm alles was zur Wartung von Reifen benétigt wird, die mit einem VDO Reifendruck-Kontrollsystem ausgestattet sind.
Neben kompletten Sensoreinheiten bieten wir auch die entsprechenden Service-Kits, bestehend aus Ventileinsatz,
Befestigungsmutter, Dichtung, Dichtscheibe und Ventilkappe.

Wahrend die Sensoreinheit nur ausgetauscht werden muss, wenn sie nicht mehr funktioniert oder beschéadigt ist, sollten die

Serviceteile bei jeder Reifenwartung gepriift und ggf. ersetzt werden.



Reifendrucksensor

RDKS-Originalersatzteil-Programm

Das Unternehmen Continental kann auf mehr als zehn Jahre
Erfahrung in der Entwicklung und Produktion von direkt
messenden Systemen zurlickgreifen. Im umfangreichen Ersatzteil-
Portfolio werden modellspezifische, ventilbasierte Original-
Sensoren unter der Marke VDO angeboten. Je nach Fahrzeughersteller
sind diese Sensoren mit Clamp-in-Ventil (Metall) oder
Snap-in-Ventil (Gummi) konstruiert. Die Original-Sensoren sind
aquivalent zum verbauten Serienprodukt und passen somit

perfekt.

Neben den kompletten Ersatzteil-Sensoren umfasst das

Programm alles was zur Wartung von Reifen benétigt wird, die

mit einem Continental RDKS-Sensoren ausgestattet sind. Fir

jeden Sensor wird das passende Service-Kit, bestehend aus
Ventileinsatz, Befestigungsmutter, Dichtung, Dichtscheibe und
Ventilkappe, angeboten. Zusatzlich bietet Continental entsprechende
Ersatz-Ventilstamme fur die Sensorbauform TG1C

(Clamplin-Ventil) als auch TG1D (Snapin-Ventil) an.
RDKS-Mehrmarkenldsung - VDO REDI-Sensor

Zusatzlich zu dem Original-Sensor-Portfolio bietet Continental

auch die ventillose Mehrmarkenlésung ,VDO REDI-Sensor” an,

die nach OE-Spezifikationen entwickelt wurde.

Die Sensoren werden bereits vorprogrammiert ausgeliefert. Sie
enthalten mehrere Protokolle fiir verschiedene Fahrzeugtypen.
Durch dieses Mehrmarkenkonzept kénnen mit wenigen REDISensor-
Varianten eine Vielzahl von Fahrzeugmarken und -

modellen ausgestattet werden. Die Werkstatt kann die

Sensoren einfach einbauen und wie ein Originalteil an das Fahrzeug
anlernen. Eine fahrzeugspezifische Programmierung oder
besondere Serviceteile sind nicht notwendig. Zudem erleichtert

die praktische Mehrmarkenlésung den Werkstatten und dem
Teilehandel die Lagerung und mindert den Aufwand fiir Logistik.
Anders als bisher im Markt tblich sind die etwa 50 Cent groRen
VDO REDI-Sensoren nicht mit dem Ventil an der Felge

verbunden, sondern sitzen in einem Gummicontainer, der auf

die Innenlaufflache des Reifens geklebt wird. Damit sind sie vor
mechanischen Beschadigungen geschiitzt. Bei einem Ersatz

der Reifen kdnnen sie schnell aus dem verklebten Container
herausgenommen und neu verklebt werden.

Wichtig: Bei einer sach- und fachgerechten Montage des

Sensors bleibt die Sachméngelhaftung des Reifenherstellers
bestehen.

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte aus den Katalog RDKS-Ersatzteile



Geblase- und Luftersysteme



6. Geblase- und Liftersysteme

Damit die Luft nicht wegbleibt

Ohne Luft geht gar nichts. Schon gar nicht, wenn es um die richtige Beluftung eines Fahrzeugs geht.
Auf der einen Seite wird Luft zur Kiihlung des Motors benétigt. Auf der anderen Seite ist aber auch fur
den Innenraum eine geregelte Luft- Versorgung von grof3er Bedeutung. Zum Atmen oder gegen

das Beschlagen von Scheiben. Gebléase- und Liftersysteme von VDO sorgen fiir eine kontinuierliche
und sichere Versorgung mit Luft. Der exponierte Einbauort von Motorluftern und -kiihlern kann zu
umweltbedingten Ausfallen oder Defekten durch Verschmutzung oder Steinschlag fiihren. Auch ein
Unfall mit Frontalaufprall kann leicht einen Defekt des Lifters verursachen. Darliber hinaus kann es zu
altersbedingten Rissen oder Briichen an L6t- und Befestigungspunkten kommen.

Der Ausfall oder die Beschadigung der Luftung hat direkte Folgen fiir die Funktion von Motor und
Klimaanlage: Fahrsicherheit und -komfort werden massiv beeintrachtigt.

AufRerdem konnen Uber einen Kihlerschaden andere Komponenten der Kihlkreislaufe von Motor und
Klimaanlage in Mitleidenschaft gezogen werden. Hohe Reparaturkosten und im schlimmsten Fall ein
kapitaler Motorschaden kénnen die Konsequenz sein.

VDO Original-Marken-Ersatzteile ermdglichen einen problemlosen Austausch bei hdchster Qualitat
und geringstem Montageaufwand.

Das Lieferprogramm umfasst:
— Luftermodule

— Luftermotoren

— Geblasemodule

— Geblasewiderstande

— Elektrische Wasserpumpen

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte aus den Katalog Geblase- und Liftersysteme V 4.0
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7.Scheiben- und Scheinwerfer-Reinigungssysteme

Produktiibersicht

Immer sauber bleiben: modernste Scheibenund
Scheinwerfer-Reinigungssysteme.

Klare Sicht ist im StraRenverkehr unerlasslich. Unsere Scheibenund
Scheinwerfer-Reinigungssysteme sorgen daher stets fur

optimalen Durch und damit Uberblick. So tragen diese Systeme
wesentlich zu einer verbesserten Fahrsicherheit bei. Bei Tag

und besonders auch bei Nacht.

Waschwasserdise
Reinigungsdisen dienen der Wasseraufbringung zur Reinigung
der Front-/Heckscheiben und der Streuscheiben (Scheinwerfer).

Scheiben-Reinigungspumpe

Mono-Pumpen haben einen Férderausgang und versorgen

Front- oder Heckscheibe mit Wasser.

Dual-Pumpen haben zwei Férderrichtungen. Mit nur einer

Pumpe wird je nach Drehrichtung des Pumpenmotors Reinigungswasser
Uber den einen oder anderen Foérderausgang zur

Front- oder Heckscheibe gepumpt.

Scheinwerfer-Reinigungspumpe

Scheinwerfer-Reinigungspumpen dienen der Reinigung der
Streuscheiben. Sie versorgen die Streuscheiben- Reinigungsdisen
mit der dafiir notwendigen Wassermenge und gewéhrleisten

den erforderlichen hohen Wasserdruck.

Zubehor.

Das Zubehor vervollstéandigt unser Lieferprogramm fur

Scheibenund /:
Scheinwerfer-Reinigungssysteme. , p
* Niveauschalter L L

* Verbindungsstlicke

* Ventile

* Filter

» Disennadeln

* Reinigungsflissigkeits-Behalter

Weitere Informationen entnehmen Sie Bitte aus den Katalog
Scheiben- und Scheinwerfer-Reinigungssysteme V1 A2C59508038



4. Schaibamvascheysteme 14

4. Scheibenwaschsystems
Behaliersystem 1,6 Liter
bestehand sus-
1 Behdter 1,51
1 Dedsl fir Behater
1 Haler fir Behgher
1 Fiter
1 Monopumpe oder Dualpumpe
Artizsinummar Frosdukin |\br|:|.1|;h.l1gmm
X10-285 004 007 VI Mcnopumps: 12 W 10
10285 00108 VIO Monopumps: 24 W 10
X10-285- 001009 VIO Dustipumpa 12 W 10
AbmaBe Halter [mm)

Bohtar
AoToEmTgen: 174 x 1461 90 mm 1.1
Infak: 15 -! 7B
Fdatorial lempaeczturbos Ancky won -30 " bis +100 "C l

wiarngs- und aberungereEsin = ! ] _ﬂ I -
WD lonopumps 12 ¥ -‘i- -4 . —
Dorucic: F o722 & l g5 'l| .ﬁ. r"-'
Durchfuss: ¥= 20 Vmi. anWLERy §y
Sromauirahme e =48 A é - | -
WD onopumps 34 ¥ ™ |
Dnucie: F =15 b I’ - t
Durcnfuss: ¥= 1.0umn I 'l TE-I -
Sromauinahme: mex =12 A | | o
VI Dualpampa 12 ¥
00 LI F =21 45
Durcifiuess: w = 20 min.
SIroimauiTahime: e =45 A

0| 20040



4, Scheibamwascheysteme 2|4

bestahend aus:
1 Behater 1.51
1 Haller fiir Behaher
1 Fiter
1 Monopumpe
1 Vomeischaler 12
1 Decksl fiir Behatar
Artfecdnumimar | Proaduskio |\larpanh.l1gr.nhhnﬂ
| 10-295-001-010 | vDo monopumps 12 v [
|t PR | AbmazBe Halter [mm)
Bahafter T
Abmasungan 174 x 145 x 90 mm -|' 7E
inhat: 15 - L
Fdatoriat fampashurbestingy won -30 °C bis <100 °C . |
wianngs- und alerungshossiny o 1 - _]] I =
VIO Monopumgs 12 ¥ L R e r' =
Do P20 = a5 | {5" =
Durchfies: w= 20 Lmh. ax s el
Siromauinanime: . = 45 A é = -
VDD Worratzschattor 12 W : ! |
Scratashng: 1.3 Wat 5 i
Kioniskigabe: St bal falonciom v | HEE I Ul
HetramrarrparLr: -30°C bis 410070 I
WarksiofThastandigil: 50% Ahana + S0% Hz0
o 50% bishanal + 50% HzO ac
odr  50% Frostschuimittal
fr. B. Gyt + S0% H,O

0| 2009



4. Scheibemwaschsysteme

Behaltersystem 4 Liter

bestehand aus:

| Behalter 41

| Dechal filr Behalter
1 Halter fir Bahaher
| Fiter

1 Monopurmpe

oder Dualpumpe

10

O

La
o

120

74

Artissdnummar

X10-245001-M2

WO Monopumps: 12 W

X10-245001-M3

WO Monopurmpss 24

X10-245.001-HL

VI Dumipumpa 12

M|

Teohnische Datan

Bahitar

Abmasmmngen: 120 x 442 x 113 mm

ninakt 4

Felxdoriad lempeszhrbestindg won 30 °C bis +300 °C
witanungs- und alcrungebassincy

W=D Monopumps 12 ¥

Corwsci: 2. e

Durchfiuess: w = 200 min.

Sromautrahime: e =45 A

WD MSonopumps 34 W

orwacic: 16 s

Duncifiuess: ¥= 1.0 min

STTITEILITENITG: g e

WD Dualpempa 12V

orsciae: 2.1 e

DurchfiLes: W= 200 min

Sromautrahime: e =48 A

§0 | 2009



4. Scheibamwascheysteme

Behaliersystem & Liter

bestehand aus:

Hehalter &1

Fiter
Monopumps

|
1 Dechal fiir Behaiter

| Haltewdinkel fir Behghar
1

|

oder Dualpumps

(&R

6.2

ARz nwmim ar

Warpsac kung sanha

E10-24501-M 5

10

E10-2450M-MS

10

X10-245.001-M7T

10

Technische Daban

Bohitar

Abmesmungen: WD x2T0x 130 mm

nhakt B

Maiorial lempaeaiurooes tindy won 30 °C (bis 4100 °C
witlarungs- und aberungebasiingy

VDD onopumps 12 W

Ducic: 2.2 I

Duncihfiuss: w= 2.0 Wmin

SRt ma =488

VD MAonopumps 34 W

L 18

DurcihfLEs: W= 1.0 Lmin.

SroTELiTaiiTG: . =13 A

VD Dualpampa 12V

oL 2.1 o

Durcihfuess: W= 20 Lmin.

SromaUinahimc: e =45 A

0| 2009



4. Scheibenwaschsystems 1]2

bestehend aus:

i Behaher 4
{  Deckel fiir Behdlter
{ Hsier fir Behiter

1 :rta.
{  Monopumpe
oder Cualpbumps
s 10
x| P~
P F ¥ F
= I | |
1 T l
¥ PhJ: L ! ] | S
[ - . _,! E i | [ =
3 Ltk _"'.
] |L {#L.
P
e o iy

Artikeanummer | Produkts Verpa Kung ssnhatt

E10-245-001-012 WO Monopumps: 12 W 5

E10-245-001-013 WO Monopramps: 24 W 5

X10-245-D01-014 WO Dusipuenps: 12 W ]

Technischa Daton

Bahattar

AN 1320 0 242 ® 113 mm

Inaat: &

It oMbty vor -30 "C b 100 T
warHrungs- Und albaorungebonting]

VDO Monopumps 12

Druck: P =22 bar

Curchiuss w = 2,0 min.

SR T maE. = 4,5 &

VDO Monapumps 24 W

Dvuck: F= 15 bar

Durchiluzz w = 1,00 'min.

Efromaninahums max. = 1.2 &

WO Dualpumps 12V

Druck: P =21 bar

Durchiluss w = 2,0 min.

BRI maE. = 4,5 &

06 | 2011



4. Scheibenwaschsystems 2|2

bestehend aus:
Sehalier &
Dieckel fiir Behdlter , 35
Hetewinkel fir Behaker : .
— =]
Fitter |
Monopumpe g2
- 1=
oder Cualpumps 1
il i
IR
o ]
— .
Bl & :
1 i
]
: _'h'__'al'_
||
D ng I
I
ol r
T
o o3
1 & [
62 | J
f_
15
Artiksdnummss Produkis |'ilﬂ'p:|l:hl1pdnl'|ﬂt
X10-245-001-015 WO Monooumps 12 W v
X10-245-001-01E WO Wonopumipa 24 W v
Technische Daten |
Bahattar
AlmasRngen: 270 0 270 x 130 mem
Inbait: 5
Pefeorial lamparaurbastingl von -30 *C bis + 100 °C
witiorungs- und albarungebentingg
VDN Monopumps 12 ¥
Cruck: P =22 bar
Cueohifuss w = 2,00 min.
Seomainahime I mae. = 4,5 A
WD Monopumps 24 W
Druck: F =15 bar
Durdhiiuss w = 1,00 min.
Esomainame Imax =128
VDN Dualpumpa 12 ¥
Dvuck: P =21 b
Dusohiluss W = 2,00 min.
Efsomainahime I mae. = 4,5 A

o7 | Z1E
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8. Stellelemente fur Zentralverriegelungen
Produktlibersicht

Stellelement Zentralverriegelung

Sicherheit per Knopfdruck:

Stellelemente fur Zentralverriegelung.

Ein Grof3teil der heutigen Fahrzeuge ist mit dieser Komfortfunktion
ausgestattet. TUren, Fenster, Tankklappen

ver- bzw. entriegeln — ganz bequem per Knopfdruck.

Unsere Stellelemente ermdéglichen ein komfortables

Offnen und SchlieRen bei zahlreichen Fahrzeugmodellen.
Stellelemente werden Uber die Zentralverriegelung beziehungsweise
Uber eine Fernbedienung

angesteuert.

Im Stellelement befindet sich ein Gleichstrommotor, der

auf einen StoR3el mit definiertem Antriebshub wirkt,

welcher das Schloss 6ffnet und schlief3t. Bei manchen

Modellen ist der StoRel in definierten Betriebszustanden
zuséatzlich mit einem Riegel zur Diebstahlsicherung

blockiert. Das Lieferprogramm umfasst Stellelemente fir:

* Tdren

» Hecktlren, Heckscheiben und Heckklappen

» Tankklappen

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte aus den Katalog Stellelemente fur Zentralverriegelungen
A2C59514977
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9. VDO Autodiagnos Check

Der handliche, unkomplizierte Service-Tester
Warum kompliziert, wenn es einfach geht?

Dafiir steht der neue VDO Service-Tester aus dem Hause

Continental.

VDO Autodiagnos Check bietet einen Schnellzugriff auf

Fahrzeugsysteme, der eigenstandig funktioniert.

Und eine einfache Navigation, die Schritt fir Schritt durch den
Serviceprozess fuhrt. Damit ist es das perfekte Tool fur jede
Werkstatt und jeden Mitarbeiter: Simply plug & play

Fast-Check-Menii
EOBD

Motor

Service

Getriebe
Bremsanlage

Airbag
Reifendruckkontrolle
Lenkung/ Radaufhangung
Batterie

Klimaanlage

Produktinformation

Beschreibung

- GroRes 5"-Farbdisplay

- Robustes Gehause

- Intuitive Navigation mit Scrollbalken und
virtueller Tastatur

- Schneller Start und Neustart

- Integrierte Batterie

- Mehrsprachig

- Fast-Check-Funktionen fir servicerelevante Aufgaben
- Scan

- EOBD

- Service

- Bremsanlage

- Reifendruckkontrollsystem

- Batterietausch

- Motor

- Getriebe

- Airbag

- Lenkung/Radaufhdngung

- Klimaanlage

- Fehlerspeicher lesen/l6schen

- Ist-Werte-Anzeige

- Spezialfunktionen wie Bremsenentliftung und
Lenkwinkel-Kalibrierung

- Anzeige von Fahrzeuginformationen

g A

/

T
==
1L

\
ol
’

Lieferumfang Autodiagnos Check Service-Kit

- Autodiagnos Check Service-Tester

- EOBD/OBD-II-Kabel

- USB-Kabel

- Netzteil

- Netzkabel (EU)

- Netzkabel (UK)

- Quick Start Guide

- Transportkoffer

Update

- Per USB-Kabel und Download

Sprachen

- Deutsch, Englisch, Franzdsisch, Spanisch, Italienisch,
Polnisch, Tschechisch, Hollandisch, Portugiesisch
Technische Daten

- Male Transportkoffer: Hx B x T 49 x 38 x 15,5 cm
- Gesamtgewicht Service-Kit: 3,64 kg

- Mal3e Servicegerdt: Hx Bx T 15,2 x 25,6 x 5,1 cm
- Schutzart Servicegerat: IP30

Produktnummer

A2C98791300 Kit Autodiagnos Check Tester (EU)



Common Rall Diesel Systeme



Unsere Innovation.

lhr Vortell.

Der Vorlaufer des heutigen VDO Common Rail Diesel System war weltweit die
erste Hochdruck-Dieseleinspritzaniage mit Piezo-Injektoren.

Common Rail Diesel Enspritzaniagen bestehen aus
den folgenden Hauptkomponenten: Dis Hochdruck-
pumpe, Pazo-Injektoren, Rail, Leitungen und dam
Mctorstevargerat. Die Hochdruckpurmpe fordart
kontinuierich Diesalkraftstoff unter Druck n das Rai,
welches Uber die Leitungen die Piezo-Injektoren mit
Kraftstoff versorgt. Die Piszo-Inpktoren werdan ber
das Motorstevergerat elekirech angeateuert, um zum

rchtigen Zeitpunkt die nichtige Menge Dieselkrafistoff
in die Zyinder einzuspritzen.

Die Vorteile des VDO Common
Razil Diesel Systems im Einzelnen:

Dirakter Antriab dar Kraftst 0 und

Hochdruckpumpe durch den Motor. Die Hochdruck-
pumpe fordert dabei den Kraftstoff mit bis zu 2000
bar in das Rail.

Kirzeste Schaltzeiten durch Piezo-injektoren, freie
Wahl des Enspritzbeginns und der Einsprizmange
entsprechend den Vorgaben des Motorsteverge-
rates (ECU).

Der Systerndruck wird, unabhangig von der
Motordrehzahl, for jeden Betriebszustand cptimal
angepasst.

Der Einspritzdruck bleibt aufgrund des Speichear-
volumnens des Rails tber die gesamte Daver des
Einspritzvorganges annshernd konstant.

Das Prezo-Diesclenspritzeystem ward mit Vor- und
ener Haupteinspritzung betneben. So verrngent
sich das Verbrennungsgerausch, die mechanische
Belastung wird gesenkt und die Abgasemission
vermindert.

Die Bestandteile des VDO
Commeon Rail Diesel Systems:

Diesal Common Aail Pumpe [DCH)
Rail (Speicherieitung)
Hochdruckdeitungen
Plezo-gesteuerte Injekicren

Maotorsteusrgerat



10 Common Rail Diesel Systeme
Produktlbersicht

Common Rail Diesel Injektor

Unsere Piezo Servo Injektoren sorgen durch auf3erst |
préazise Einspritzung und feinste Zerstaubung des |
Dieselkraftstoffs fur eine hohe Effizienz in der l\
Verbrennung. Mit den direktangetriebenen Piezo

Injektoren kénnen bei leistungsstarken Motoren l
zuséatzliche Potenziale hinsichtlich der effizienten

Kraftstoffverbrennung ausgeschopft werden.

Diesel Common Rail Pumpe

Unsere Diesel Hochdruckpumpen wurden speziell fur die
neueste Generation der Diesel Common Rail
Einspritzsysteme entwickelt. Ihr Konzept ermdglicht eine
kompakte Bauweise und ein geringes Gewicht. Die
Auslegung unterstiitzt Driicke bis zu 2.500 bar.

Damit bieten Continentals Diesel Common Rail Systeme
folgende Vorteile:

- Einhaltung aktueller und kiinftiger Abgasgrenzwerte

- Senkung des CO 2 -Ausstol3es

- Gesteigerte Leistung bei reduziertem Verbrauch und
optimierter Laufruhe

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte aus den Katalog Diesel Ersatzteile



START - STOP
BATTERIE

Starterbatterien



EFB- oder AGM-Technologie
Die inneren Werte zahlen.

Unsere neuen Batterien sehen nicht nur blendend aus, sondern
stecken im Inneren voller Hochleistungstechnik. Ob
fortschrittlichste EFB- oder AGMTechnologie

— wir liefern immer uniibertroffene Leistung und Ausdauer.

VDO bietet die wartungsfreie EFB-Batterie mit einem

Einsatz aus Glasfaser speziell fiir Fahrzeuge mit
START-STOP-System der Einstiegsklasse an — damit

wird widerstandsarmes und schnelles Auf- und

Entladen moglich.

Die wartungsfreie und langlebige AGM-Batterie mit
absorbierendem Glasfaservlies (Absorbent Glass Mat)

ist die optimale Lésung fur alle START-STOP-Fahrzeuge

bis hin zu Modellen der Luxusklasse — mit einer bis zu

dreimal hdheren Zyklenfestigkeit im Vergleich zu konventionellen
Batterien. Dank der hohen Ladeféahigkeit

kann die Batterie groRe Uberspannungen aus dem

Bremsweg aufnehmen — und macht damit Energiertiickgewinnung
maoglich.

AGM-Battene

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte aus den Katalog Starterbatterien V 1.0
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12. Lambdasonden
Qualitat die sich auszahlt

Das bestehende Portfolio der Sensoren fiir Motormanagement wird durch die Aufnahme der
Lambdasonden optimal ergénzt, wodurch die bestmdogliche Leistungsentfaltung

des Motors bei gleichzeitigem minimalen Kraftstoffverbrauch erreicht wird. Damit der
Katalysator nahezu alle schadlichen Abgase umwandeln kann, die bei einer Verbrennung
von Kraftstoff entstehen, werden die Messergebnisse der Lambdasonden benétigt.
Lambdasonden bestimmen den Restsauerstoff-Anteil im Abgas und tibermitteln diesen Wert
an die Motorsteuerung, welche die Gemischzusammensetzung mit Hilfe des Ubermittelten
Wertes exakt einstellt. Nur mit einem ideal eingestellten Gemisch von Luft zu Kraftstoff

lasst sich eine fast vollstandige Umwandlung in umweltvertragliche Abgase realisieren. Unsere
Lambdasonden gewahrleisten eine optimale Motorleistung bei gleichzeitiger Einhaltung
vorgeschriebener Emissionswerte.

VDO Lambdasondenprogramm

Unsere Lambdasonden gewahrleisten einen qualitativ hochwertigen, einfachen und schnellen
1 zu 1 Austausch. Sie sind optimal auf die jeweiligen Fahrzeugtypen abgestimmt, wodurch
z.B. ein kirzen der Kabel oder wechseln der Stecker nicht notwendig ist.

Das Lambdasonden-Programm umfasst die folgenden Sonden-Typen:

Unbeheizte Lambdasonden
Zu Beginn der Abgasregelung wurden unbeheizte Lambdasonden eingesetzt. Damit die
Sonde schnell ihre Betriebstemperatur erreicht, ist sie in der Nahe des Motors verbaut.

Beheizte Lambdasonden (3 und 4 polig)

Die eingebaute Heizung gewahrleistet die erforderliche Betriebstemperatur bereits kurz
nach dem Kaltstart, wodurch schon in der Warmlaufphase des Motors ein
emissionsoptimierter Betrieb erreicht wird. Die direkte Nahe zum Motor ist somit nicht
notwendig.

Planar-Lambdasonden

Planar-Lambdasonden sind eine Weiterentwicklung der bereits erwahnten Sonden, wobei die
Arbeitsweise im Prinzip vergleichbar ist. Der grof3te Unterschied liegt allerdings darin, dass die
Messzelle kleiner und somit schneller zu beheizen ist. Die notwendige Betriebstemperatur wird
also noch schneller erreicht.

Breitband-Sonden /

Breitband-Sonden sind wie die Planar-Sonden aufgebaut, bestehen aber im Vergleich zu allen
bisherigen Lambdasonden aus zwei Messzellen. Sie kann somit bei Motoren eingesetzt '@/\
werden, die mit unterschiedlichen Mischungsverhéltnissen laufen. Zuséatzlich kann sie in

Dieselmotoren zum Einsatz kommen

Weitere Informationen entnehmen Sie bitte aus den Katalog Lambdasonden V1.0 A2C59513786
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13. Elektrische Kihlmittelpumpe

Eine elektrische Zusatzwasserpumpe ermdéglicht eine
bedarfsgesteuerte Volumenstromversorgung fir die
Kihlung von HEV- oder EV-Fahrzeugen durch Motoren
und Leistungselektronik sowie die Kiihlung von
aufgeladener Luft fur PKW, leichte Nutzfahrzeuge oder
mittelschwere Fahrzeuge.

Merkmale und Vorteile

« Unterstiitzt Energiemanagement (auf Anfrage)

+ Betrieb unabhé&ngig vom Hauptkihlkreislauf

+ Betrieb unabhéangig vom Betrieb des
Verbrennungsmotors
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Kienzle Automotive GmbH
Alexanderstral3e 37-39
45472 Milheim / Ruhr
Deutschland
automotive@kienzle.de
www.kienzle.de

Die Informationen in diesem Katalog enthalten lediglich allgemeine Beschreibungen bzw. Leistungs-
merkmale, die im konkreten Anwendungsfall nicht immer in der beschriebenen Form zutreffen bzw. die sich
durch Weiterentwicklung der Produkte &ndern kénnen. Bei diesen Informationen handelt es sich lediglich
um eine technische Beschreibung des Produktes. Sie stellen insbesondere keine Beschaffenheits- oder
Haltbarkeitsgarantie dar. Die gewiinschten Leistungsmerkmale sind nur dann verbindlich, wenn sie bei
Vertragsabschluss ausdriicklich vereinbart werden. Liefermoglichkeiten und technische Anderungen
vorbehalten.
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